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Die folgervden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Urrterlagen entnommen 

© Prufeinrichtung zur Crashprufung von Teilsysternen eines Kraftfahrzeugs bei simulierter Seitenkollision 

® Die Erfindung betriffl eine Komponentenprufeinrich- 
tung zur Koliisionsprufung von Teilsysternen von Perso- 
nerkraftwagen bei einer simulierten Seitenkollision, urn- 
fassend: einen norizontalen Pruftisch (2), der zueinander 
paraliele Balken (4) umfaftt. einen auf dem Pruftisch (2) 
quer zur Balkenrichtung des Priiftisches angeordncter 
Fahrzeugsirz (10), in den eine Crash puppe (12) mittels ei- 
nes zum Sitz gehdrenden Sicherheitsgurtsystems (14, 18) 
festschnallbar ist, ein im Absiand oberhalb des Priifti- 
sches (2) befindliches Trag- oder Balkensystem (20). bei- 
spielsweise Dachbalkensystem, eine im Baikensystem 
(20/ schwenkbar aufgehangre Pendelanordnung (30), um- 
fassend einen in einer Vertikalebene zwischen dem Bal- 
kensystem (20) und dem Pruftisch (2) herabhangenden 
Pende.slab (32), dessen oberes Endteil mit dem Balkensy- 
stem (20) geienkig verbunden ist, und dessen unteres 
, Ende mit einem zwischen einem Paar Balken (4) des Pruf- 
tisches gesteuenen SteuerfufVteil (36) versehen ist. einen 
| im unteren Teil des Pendelstabs (32) befestigten Rahmen 
zur Montage des zu prufenden Prufobjekts 144), beispiels- 
weise einer Kraftfahrzeugtur, ein auf dem Pruftisch fest 
angebrachtes Antriebsaggregat (52) mit einem schnellbe- 
weglichen Antriebsubertragungsteil (56), ein zwischen 
dem unteren Teil des Pendetstabs (32) und dem Antriebs- 
ubertragungsteil eingekoppeltes Gestange (58) zur Uber- 
tragung von einen Seitencrash simulierenden Kraften 
und Bewegungen auf den Pendelstab. 
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1 fahnQr mil Hirer dirck. umgcbcnden Sirufciur auf einem be- 

Bcschreibung vwsafichcn Wagen. der auf ciner Crashbahn fahn, pwoucrt 

wor den. Dcr mil der TBr und dcren umgebcndem MnMor 
Technisches Ccbici v^heoc Wagen wild dam mil HUfc «n«J«s«^^ 

Die Erfindung bemffi eioe Prufeiruichumg zur Crashpru- * J^^f^ S^^nnl^CiS,^ gcfahrcn. Bei 
,un S von Teilsys.emen. Bau«> gruppen odcr E^ST faTw*n n,uB *ec die ganze Crashbahn fur das 
nenren eines Kraft rahrzeugs. insbesondcrc Personcnkraft- ^™ ^^rf^ in Anspruch geoortimcn werden. 
waeen. bci simutierter SeiienkotHsion. wodurch cine andere Alaiviiai auf der Crashbahn vcrbindert 

., L ., |.) wird.Ausu.a.SWherhciisgrundcnntocoiwndich diegle!- 

Siand der Techrak ™ Rou iincn bci cine... solct.en TeiisyMem-Priirvcrtahren 

^7hri=incm PrDfvcrfahren in voUen. Unhang rail eiocni 
In dcr Kraflfahracugindusiric whd ntmraehr e,nc ^nuner « ™ Kraflfahrzeug oder eincr Karossene angewaodl 
imensivere Eniwicklungsarbei, . bcinebcn, v^nn « ■ «ch ^ ^rden hicrbci das gesamic Personal und die 
d-arum handcli. neuc und eflfekuvere 1S A ^l"rang der Crashbahn also in vollem Umfangauch bci 

zu linden, die bei sovvoht ganz ncuco ^'^"f"^ ^mfung eines vcmaimismSBig kleinen Tcdsysicrasc.nes 
len als auch bei wei.erenlwickcl.cn *™ onen X, e ^ha MahrJugs in Anspruch genoraraen. Da cm sofches 
Grundraodellen m einer besservn P™*£j£^£l MfWahren of, auch eine Cmhserie umfaB, is. Aesc 
denvcrhindernden Crash- b/.w Auiprall mcherhul bt ^agen TO. auf ^ wagen monderlen Pru to bjekl 

konncn. Die CrashsicherheU emes ^ l ^ u J^'^~ m J^i Crashbahn sehr kosispielig. AuBerdera laBisich 
lirgSnzung der Fahrsicherhc,, dar und bnngl die 1 ahi^ui aui bewoglichen Wagcns schwer anhai.en und die 

dcS Kraftfahrzcugs. Personenschadcn .« ^S^^ fedoem hrasichUich der PnliVri.enen re- 

„,i, einen. Kollisionsunfalt hcrabzu^ [^SUsan, spatcn S.adium des Crashereigmsses un- 

Bci einer Kraflfahrzeugkollision (C rash) lra S= n ^.^ , ., roBer Gewa t, ausgcsclz,. 

ren Telle dcr K^sscrie d^b^^ g oBcr^, ^ ;„ ^ ma!J sla „ Fordenna- 

lion die Bewegung^nergie des Fahrzeugs — 25 ^ . ^ ^ ^ sog. SehliUenkanone vcrwen- 

wandeln. Die 1-ahrgaslzelte bzw. *to»w«fl««^ ^™ * fiewegung des den, Praf^rfahren erasprechen- 
doch als verhalmisraaBig starrer Sichcrheiiskafig konsiru- du urn oie w * s Crashbahn herbeizufuhicn. 

^. inacrdic Passagiere zumind^ auf^n^^^ P^^n ^ 

,„i. ir.lfe von sog. Airbags (Obhchcn C rashkissen^ bzw Sci TOW g einnehraende Anlagen dar. deren 

.encmshkisscn). .Sieherhci.sgunsys.emen und energ^ * S^sarnmeawWcung einer crhebliehen Anz.hl an 
r^hnicndcnsowiekraavciieilendcflW^ ^chnfcrn erforden. u . 

scLigen Begrenzungsnachen der Karossene. ^^ len IC ^ er Plalz einnehraende Anlagen sind auch berei.s 
und Inncnverkleidungsieilcn z.iruckgehaUen bekannl die besonders dazu fees.immi sind. lediglich Kom- 

In den lemen Jahren hai insbesondcre die hn.wKklung bckannU^Oie UilsystcnKS eines Fahrzeugs z,j 

vcrschiedener Ar.cn von Sei.enkoUisions^huuc m Pervo- » ^"'^Xisliel furdicse vonPriifausiusrangsei aul 
ncnkraf.wagcn sei.ens der Kraf.-agenkaufer.^r Vfer^he- P« f ^UJ^ beschricbeoe Einrich.ung 

lungsgescllsehaficn und der Verfcchrssieherhe.isbehorden d e m ^ U ^ ^ ^ ^ ^ Kompone[llc n- 

cin im.ner groBercs Tmeressc ervvorben PrOfsiellung fur Konsirulaionsseiiemeile und Siue von Mo- 

Dic inrensivicne Emwicklung solcher ^»JoU»«- ™^| !n . Dicsc t^^n.c fur die Crashsiraul^.on be, 
schutzcha. jcdochz^Fx,lgcgehabl.daBdcrBcdarf — « Skollision bestiram.e Priifslellung umfaB. einen 

gioBer wird. schncl. und zu angeracsscnen ^^B^ienplane bcfesdgien Au.ositzfmi. dann feslgc- 
schicdenc Kombtnadonen von Sieifigkat und Encrgieaut rl^f-rashoUDDe) einA-eischiehbar feslgchalienes Fahr- 
n^raevennogen v^n in den Tei.en des Fahrzeugs ^erwen- ^^^S Sic.swcisc ciner FahrzcuglUr) sowfc cin 
deren Wcrkstoffen und Koraponcmen welche den Fahrgas.- ^ ^; g ™S c fon,^.ion S elen,en, versebenes Kollisions.e.l. 
raumbegrenzeruprufenzukonnen. das cin Tcillbeispielsweisc das Vordeneil) eines von der 

Sclbsivcrs^ndlich will raan so«e,. raoghch vernwden. aw J^fliw, Pa hrzeugs si.uulicren kann. Die B<xlen- 
kon, P lcH t eKraf.fahrzcuge^r dic ganz^^^ SeUe guru J frei ^egfch angcor^, das 

CWhpriifung zu un.crzichen. da solche ^ f «^*«o ^uo^ten.eil is, auf Fuhrun^bahnen verschiebbar 

koslspiclig sind. Besonders in eincra fruhen S.admn der f^"^;* n und das Kollisionsxeil mil dazugeho- 
Emwreklungsarbci, fur cin r^^SS^^ « is, auf Fuhningsbataen 

"SbeidcrPrOfung - W^- f en u^ Kora^n t^^^^^^^ 

,cn. Bautcilgruppen und Einz^ Uclen die <-^P™^f ™ ^hra^nn^ur innerhalb eines fes.cn vorbesura.n.en Bc- 

koinplcrten Krafifahrzeugen wic auch Karosscnen aul cine in BelT ^ ttl komraenden Kraliwagenseitcnleus 

raogLhs, geringe Anzahl r^uziert urrden kann , und « - ^«^ s ^ ^ vbnich.ung ha, uberhaup, kcine 

sprfchend die Kos.cn in eincra enraglichen Unrfang He - J^^SuS vonbcispielsweiscdcrHohedesKol- 

SS^^^^^«2Z - ^Su^LdenFahrz^siu^endcnBodcn- 

cnnoglichi, so daB man er*-anen kann. daB die Wifergcb- bleches. 

nisse mil den Prflfverfahren ubcreinsinwnen in denen ^as DarstcilungderErfindung 
Teils^tni (WerkstofT. Koraponente. j^* 1 '^ ^^l"^ 

nera naAr oder weniger komplenen KzafU^rzcug ; ^rm Hauptiwcck dcr vorlicgendcn Erfindung besteh. 

einer ganzen Karossene an seracm korretaen Erabauor, « tjj> g v ^ cw5hnIen Nac h,rile der bekannten korapb- 

moniiertist- ...... i<a d „ ncoen und sperrigen Prufausriis.ungen und PrSfenUSC" zu 
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Problem bestehi scyrml darin. cine ncue konsiruktiv einfaehe 
und damit preisgunsiige KoTjirvvwntenpriifeinrichtung zu 
schiuTcn. die im VerhaHnis zu hekunnten \fcrrichiungcn wc- 
nig Plate erlbrderl und dcren Bctrieb nur ciwa zwei Pcrsv>- 
ncn. hcispiclswcisc cin Mechaniker und ein Prufinecmeur. 5 
vcrlangi. Die Prufcinrichiung soil wciicrhin so ausgefuhn 
scin. daB cin gegen wuriiges Prafohjcki auf wahlfrcier Hdhe 
im Verhalinis zu dem mil Crashpuppc versehencn Fahrzeug- 
sitz aut* einfaehe Weise rnontien werden kann. One Priii se- 
nt* mil si ufen weise r Anderung hcispiclswcisc der Hohenre- 10 
lation odcr C Yashin! cnsilat zwischen ftiifohjckl und Fahr- 
zcugsii* soil cinlach durchzuCuhrcn scin. 

Dicscs lechnische Problem wird durch einc Kompbncn- 
icnprulcinrichlung mil den Merkmalen des Anspnichs I gc- 
16s! . Wciicre Mcrkmale. wclche bevorzugic Ausfuhrungs- 15 
fonncn der criindungsgeiuaBen Konipanenicnprufcinrich- 
lung sind aus den weitcren Anspriichen ersichtlich. 

Das Pri inarken nzeichen eincr Komponenrenrtrufeinrich- 
lung gcmUB der Erfindung bestehi soinii darin. daB sic fol- 
gendes umfaBt: einen horizontalcn Priifiisch mil zucinander y> 
parallelcn Balkcn oder Tragcrn. einen auf dem Prufiisch 
querzur Balkcnrichiung des Prufiisches arigeordneicn Fahr- 
zcugsir/, in welchem durch cin zum Silz gehorendes Sichcr- 
hchsgurt system cine Crashpuppc fcsigcspanni isl. cin im 
Absiand obcrhalb des Prufiisches bcfindlichcs Trag- odcr 2> 
Balkcnsysiem. beispiclsuciso ein Dach balkcnsysiem. einc 
im Trag- oder Balkcnsysiem schwenkbar aufgehangic Pen- 
dclanordnung, umfassend einen in einer Venikalebenc /.wi- 
schen dem Balkcn system und dem PriHYisch herabhangen- 
den Pendelsiah. dessen obcres 1 indict I mil dcrii Trag- oder » 
Balkcnsysiem gelcnkig vcrbunden ist. und dessen untcres 
Bndc mil cineni zwischen cin paar Balkcn des IVufiischcs 
gesteuenen StcuerfuB. einem im unieren Tcil des Pcndcl- 
siabs bcfesiiglcn Rahmcn zur Montage des in Bctrachi kom- 
menden Priiibbjekis vcrschen ist. ein am Priifiisch less ange- :*s 
brachtcs Antricbsaggrcgat mil schnellbeweglichem An- 
iriebsubertragungstei! und ein zwischen dem untcren Tcil 
des Pcndclsiabs und dem Anunebsubcnragungsicil cinge- 
koppcltcs Gesiange zur Ubertragung von seitencrashsimu- 
Hcrcndcn Kraficn und Bcwcgungcn auf den Pcndclsub. -w 

Wenn ein Personcnkrafiwagcn eincr von einem von der 
Seile auffahrenden Kraft fahrzeug verursachten Scitenkolli- 
sion ausgesetzi wird. ist die Kindringgeschwindigkcil der 
Innenstruktur des aufgefahrcnen Krafiwagcns in cincm un- 
ieren Bereich der Kraftfahrzcugseiie. gegen die der SioBfan- 45 
gcr des aulYahrcndcn Kraftfahrzeugs sioBl am hochstcn. 
Weiler oben an der Kraflfahrzeugseilc isl die Einiiringgc- 
schwindiekeii niedriger und im VerhaJtnis zu dem crwahn- 
icn iniiialen Kollisionsbcrcich. gegen den der Stofifanger 
des auftahrenden Kraftfahrzeugs sioBt. xciiinaSig etwas vcr- 
zogcrl. Zur Simulation dieses Geschwindigkeiisgradienien 
oder mil andercn Wonen der Geschwindigkeiisvcrtci lung in 
Verukalrichiung eigne! sicJi die Pendclanordnungskonstruk- 
lion mil venikal herabhangcndeiu Pendclslab schr gui. 
Durch die Anderung der wirksamcn Pcndclliingc des Pen- 55 
dclsiabs kann man den Unicrschied zwischen dcrOeschwin- 
digkcii des Pcufohjckis (bcispiclsweisc der Krafirahrzeug- 
tur) an der Obcrkantc und Umerkante stcuem. so daB der 
Unierschied mil dem Veriialien des gewunschicn Autbnio- 
dells ubcrcinsiimnit. Die wirksamc PendelJangc des Pendel- 60 
slabs kann durch Anderung des Punkles. an dem das obere 
Endicil des Pcndclsiabs ini Dachbalkcnsysiem gelagcrt ist. 
einfach geanden werden. 

In den Anspruchen 2 und 3 werden Mcrkmale fur cine 
Ausruhrungsform der crfindungsgeinaBcn Komponcnicn- 65 
prufcinrichtung angegeben. die besonders daiurgccignei isi. 
einc schnclle Anderung der wirksamcn K^ndcIIange zu er- 
i nog lichen. 



l>as zwischen licrn unieren Toil des Pendelsiabs und dem 
Aniricbsubcnrjgungsicil cingckoppclic Ocstange. das lur 
die Obertragung der sciicncrashsimulierenden Kriific und 
tier Beivegungen zum Pentielstab dieni. kann zweckiuaBig 
die im Ansnruch 4 angegebenen Mcrkmale aufweisen. Mil 
eincr Kraliubcrfuhrungsgabcl gcmaB dicscm Anspruch wird 
crreichi. daB die Seiicncrashknifi von dicscm Aniriebsag- 
c regal synimeirisch gegen die gcgenuberliegcnden AuBen- 
kanten des Moniagenahincns cinseleiiei wird. wodurch man 
die (JiMahr einer Torsion des Pcndclsiabs effektiv venueidct. 
wenn das Prulbbjeki den Sitz und die Crashpuppc trilTl. 

l>as Aniricbaggrcgai der crfimlungsgemaSen Komponcn- 
tcnprufeinrichiung kann auf verschiedcnsle Art ausgefuhn 
sein. fm Anspruch 5 wird cine Auiluhrungsfonn angegeben. 
in welcher das Aniriebsaggrcgai cine hydraulische Vt»rrich- 
lung oder einen Moior unilaBL die bci der Crashsimulaiion 
sowohl einc Bcschleunigiing als auch cine darauffolgcndc 
Verzogerung des unieren Tei Is des Pcndclsiabs bewirken. 

Um die C'rashpuppc und den Krafifahrzeugsiiz in einem 
hinsichllich der Priifkritericn uninicrcssanl spaicn Stadium 
nichi unnoiigerwcise groBcn Knificn auszuscizen. kann es 
zueckiiiaBig scin. den Kraft wagensiiz wic aus Anspruch 6 
ersiehtlich zu momicren. 

Um sicherzusiellcn, daB die Pcndclbcwegung des Pcndcl- 
siabs. aus eincr von der Ijotrechtc ausgcwinkelten Aus- 
gangslagc. taisachlich in eincr wohldcfiniertcn Venikal- 
ebene erfolgi. is! das SteucrfuBicil des Pcndclsiabs zweck- 
maBig gemiifi Anspruch 7 ausgefuhn. 

Kurzc Beschrcihung der /eiehnungen 

Im folgcndcn isi zur besscren Hrlautcrung und Versiiind- 
nis ein Ausfuhrungsbeispiel der lirlindung unier Bczug- 
nahmc auf die bcigerugten Zeiehnunsen naher beschrieben 
und erliiuicrt. lis zeigt: 

Fig. 1 in Vbrdcransicht einer Komponenienprufeinrich- 
lung cemaB der Hrftndung und 

Fig. 2 in Draufsicht auf die Prufcinrichtung gcmaB Fig. 1. 

Die in Fig. 1 und 2 dargesiellte KomponenicnprQfeinrich- 
tung is* fiir einen siniulicrten Scitcnaufpnjl! fur die KoHisi- 
onsprufung von Teilsystemen eines Kraftfahrzeugs, insbc- 
sondcre Personenkraftwagcn. beslimnu. 

Die crlindungsgemaBc Kontponenicnprufeinrichtung hat 
cin Grurid- odcr Bodcntcil in der Form cincs horizontalcn 
Pruftischcs 2. Der Priifiisch 2 umfaBi cine Anzahl zueinan- 
dcr paralielcr Baiken 4. die in Sciienrichiung zueinanderbcr 
abslandei sind. so daB dazwischen Spalie 6 vorhanden sind. 
Auf eincr obcrhalb des Prufiisches 2 angeordncten Vfcrschie- 
bungsbahn 8 (siehc Fig. I). die sich in Balkenrichtung des 
Pruftischcs 2 crsirecku is! cin sich in Scitcnrichiung entlang 
der Verschiebungsbahn 8 bewegender Krafifahr/jeugsitz 10 
monricn. vier qucr zur Balkenrichtung des Prufiisches 2 ge- 
kehn ist. Im Siiz 10 isl mil Hilfe eines konvcniioneHen Si- 
chcrheiisgurtsysienis mil Rollgun cine Crashpuppc 12 fest- 
gcspanni. Das Gunsysteiii umfafil zum einen ein Gun band 
14, das sich von der B-Saule 16 des simuliericn Krafifahr- 
zcugs schrag hinunter uber den Brustkasten der Puppc zu ei- 
nem Befestigungspunkt auf der rcchten Seite des Silzcs 10 
erstrecki, und zum andercn von der lciztgcnannien Befcsti- 
gung cin si eh uber die Huften erstrcckendes G unhand 18. 
das von einer Befesiigungganzunlen auf dcrB-SauIe 16 auf 
der linken Sciic des Sitzes ausgcht. 

Im Absiand von hcispiclswcisc 3 m obcrhalb des Prufii- 
sches 2 befindei sich ein zur Prufcinrichtung gehorendes 
Trag- oder BaJkensystem 20. das z. B. ein Dachbalkcnsy- 
siem scin kann. Dieses BaJkensystem kann zwei odcr nich- 
rere parallel zucinander ^rlaufcnde Baiken 22 umfassen. 
die durch qucrlauf ende Vcncilungsbalkcn 24 unicrei nander 
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verbunden sind. In Fig- 2 vverden ein Balken 22 und ein Vcr- 
iciluneshaikcn 24 dargestelli. 

Das Balkensystem 20 unifaBl weilcrhin cine dann beic- 
sligic La-erungspiatte 26. die bcispielsweisc I m Jang und 
mil einer Anzahl. z. B. sieben, im Ahstand obcrhatb des 
Prufiischcs 2 angebrachler Aulhangelocher 28 versehen sein 
kann. Die Prufeinriehtung umfaBt weiterhin cine im Balken- 
sysiem 20 schweakbar aufgchmzic Pendelanordnung 30. 
Die Pendelanordnung umfaBt einen in der Veriikalebene 
zwischen dem Balkctisysiem 20 und deni Prufiisch 2 herah- 
hangenden Pcncfclstab 32, dessen oberes Endieif mil dem 
Balkensvsicm gcicnfcig (an dec Gelcnkselle 34. sicbc big. 
1) verbunden ist. und dessert unieres Ende mil eincni Steuer- 
fuSieil 36 versehen ist. Das SieuertiiBicil umfaSl seincrscits 
ein schciheniomiiccs Fuhrungsicil 38. das in deni in Fig. 2 
mil 6 bczeichneicn Spall zwischen zwei parallelen Balken 4 
des Prufiischcs 4 gleitbar aufgenommeri isi. 

Wie es aus Fig. 1 ersicmUch isi, bcsitzi der Pendelslab 32 
in seiiteni oberen Endteii cine den Authangelochern 28 der 
I.a«erungsplatte 26 cnisprechcnde Anzahl Moniageldchcr 
40*Der Pendelslab 32 isi miliels eincs Aufhangeholzens (in 
der Mine cines Verteilungsbalkens 34) aulgehangl. der in ei- 
nem der Moniaeclocher 40 des Stabs und in einem vor die- 
scm Loch befindlichen AutTiangeloch 28 in der Lagerungs- 
plaite 26ein«csetzl ist. Die wirksame Pendellange des Pen- 
delstabs kann also durch die Wahl von zusammenwirken- 
den, bolzenaufnchmendcn Lochem 28 und 40 in der Lage- 
runasplatte 26 bzvv. in deni oberen lindicil des Pendclsiabs 
sowie dann dureh Einseizung des Aumangebolzens in die 
somit eewahlien. neuen koaxialen lixrhcr geandert werden, 
Bei der Einseizung des neuen Aulhangcbolzens belSBi man 
den fruheren Aumangcbolzen in seincn koaxialen Lochem, 
der dann ersl entfernl wird, wenn der neue Bolzen eingesetzt 
worden isi. Dadurch aiigi beim Kinseizen des neuen Bolzeos 
der aire Bolzen das ganze Gewkrhi der Pendelanordnung 30. 
was das Einsclzverfahren sehr ertcichiert. Dureh Andcrung 
der wirksamcn Pendellange des Pendclsiabs 32 in der zuvor 
beschricbenen Wcise wird trolzdem das SieuerfuSieil 36 des 
Pendelsrabs gegenuber dem Prufiisch 2 in unveranderter 
I Iohenlagc bcibcbalien. 

In seinem unteren Teil isi der Pendelsiab 32 zur Montage 
des zu priifenden Priifobjekis. das in dem gezeigten Fail cine 
Kraftfahrzeuatur 44 mil Fensterscheibe 46 isi, mil einem 
fesi angebracnten Rahmcn odcr einer Einspannvorrichiung 
42 versehen. Der Moniagerahmen 42 umfaBt fur die Tiir 44 
obere und unterc Eesihalieleile, die in Fig. 1 mil den Be- 
/.u-szeichen 48 bzw. 50 bezeichnel sirul. Die bogenfomuge 
Bewegungsbahn des Montagcrahmens 42 (bei der Pendelbe- 
wcgune des Pendelstabs 32) isi somil durch Anderung der 
Pendellange des Pendclsiabs 32 in der oben besehriebenen 
Wcise veranderbar. 

Zur Herbeifuhrung der Peridelbcwegung des Pendclsiabs 
32 umfaBi die rWeinrichlung ein auf dcirt Prufiisch 2 fesi 
angcbraehies Anuicbsaggrcgat 52 mil eineiii von der An- 
triebs^clie 54 des Aggregats 52 schnell schwenkbaren An- 
triebsubertuhningsieil 56. wobei zwischen dessen oberem 
Endc und dem unieren Teil des Pendclsiabs 32 em <iesiangc 
58 aelenkie zwischengeschalici isi. Dieses tiesUingc dienl 
zur tFberiraaung der eincn Seitencrash simulkreoden Krafte 
und Beu'c^ungen vort dem Antricbsaggregat 52 auf den 
Pendelslab 32. Das Geslange 58 umfaBt eine Krafluberfuh- 
run^sgabel besiehend aus einem Paar von dem Antriebs* 
uberriihrungsterL56 hinwreg divcrgierenden Anuiebssiangen 
60 und 62. deren Enden einerseils mil dem Amriebsubertuhr 
rimgsteii 56 und andcterseiis mil je einer AuSenfcante des 
Moniagerahmens 42 gelenkig verbunden sind, wie es am 
deudichsien aus der Fig. 2 erachtUch ist Der Sitz 10. die 
Crafchpuppc 12. die Bahn 8 und die Miuel 64, 66. 68 sind 



eififachbeitshalbcr in Fig. 2 weggeJassen worden. 

Das Aniricbsaggregai 52 kann eine hydrajlischc Vbrnch- 
lune odcr ein Kloior sein. der uber seine Ircibcmie Dreh- 
achse 54 an das Aniricbsubcrmhrungsieil 56 angesailossen 
isi- Uber das Antriebsubcrfuhrungsjeil und das Geslange 58 
bewirki das Aniriebsaggregal 52 die Besehleunigung und 
die daraulYolgende Verzogcrung des unieren Teils des Pen- 
delstabs 32 und des darin bcfesiigten Moniagerahmens 42 
mil der darin moniierien KrafifahrzeugiGr 44. Urn die Be- 
sehleunigung der Pcndelanordnung 30 (jn deren Pcndelbe- 
wcgung) zu crlcichlcm. isi es zweckmaBig. den Pendeisiab. 
den Moniagerahmen. das SieueriuBicil und das Geslange 
aus einem leichien Material hcrzuslellcn. 

Wenn der Kraft fahrzeugsiiz 20 den Seiienkollisionskral- 
len von der Kraft wagenltir 44 ausgeseizi wird. kann sieh der 
Siiz entlang der Verschiebungsbahn 8 seiiwarls bewegen. 
Am Ende der Bahn befinden sieh ein f Faliblock 64 und ein 
von einem Rahmen 66 getragenes Fangnetz 68 zum AurTan- 
n Cn des die Bahn 8 cnilattg verschobenen Siizes 10 mil der 
20 darauf befindlichen Crashpuppe \2, 

Als Beispiel lur Teilsysieme, die zwecknVaBig mittcls der 
erfindungsgemaBen Prufeinrichlung gepruft werden kon- 
nen, konnen die folgendcn erwabni wcitfen: Krafifahrzeug- 
turcn mil verschicdener Art von darin enthalicnen Encrgie- 
absorbenten , wie beispielsweise Zeitschichlcnbiock. Wa- 
benblock, Sandwictffilemcni usw/), neben einem Krafllahr- 
zeugsiiz momiene .Sciicnairbags, sowie verschiedene Arten 
von andereo Werksioffen, Komponcnien und Einzelieilen, 
deren Eigcnsehafien auf die Crashsicherheil und -cigen- 
schafien des Krafiwagcns einwirken konnen. 
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Paienlanspruehe 

1 . Prufeinrichlung zur C'rashprufung von Teilsysiemcn 
von Eahrzeugcn. insbesondere Personenkrafiwagen, 
bei simulicrter Seitenkollision. gckcnnzeichncl durch 

- einen horizonialcn Prufiisch (2). der zueinander 
parallele Balken (4) umfaBt. 

- einen auf dem Prufiisch (2) quer zur Balken- 
richiung des Prufiischcs angcordnclcn Fahrzeug- 
siiz (10). in dem eine Crashpuppe (12) tniUels ei- 
nes zurn Sitz gehdrenden Sicherhcitsgurisys terns 
(14. 18) fesLschnallbar isi. 

- cin im Absiand obcrhalb des Prufiischcs <2) bc- 
findlichcs Trag- odcr Balkensystem (20|, Wi- 
spielsweisc Dachbalkensystem. 

- eine im Balkensystem (20) schwenkbar aufge- 
hangte Pendclanordnung (30). unifassend eine« in 
einer Vemkalcbene zwischen dem Baifcensysiem 
(20) und dem Prufiisch (2) herabhangenden Pen- 
delslab (32). dessen obcres Emiteil mil dem Bal- 
kensysiem (20) gelenkig verbunden ist. und des- 
sen unieres Ende mil einem zwischen einem Paar 
Balken (4) des Priiflisches gesieuerien SteuerfuG- 
leil (36) versehen isu 

einen im unieren Teil des Pendelstabs (32) be- 
fesiigicn Rahmen zur Moniage des zu priifenden 
Prufobjekis (-44). bcispielsweisc einer Kraftfahr- 
zeugtur, 

cin auf dem Prufiisch lest angebrachles An- 
iriebsaggregal (52) mil einem schneHbewcglichen 
Antriebsuberiragungsieil (56). 
- ein zwischen dciu unteren Teil des Pendelstabs 
(32) und dem Antriebsuberiragungsten eingekop- 
pehes Gcsrangc (58) zur Obertragung von eineD 
Seitencrash simulierenden Krafien und Beweeun- 
gen auf den Pendelslab. 
2. Prufeinrichlung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
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zcichnci, datf das Balkensysicm (20) einc darin hcle- 
siigte Lagerungsplattc (26) mil cincr An/uhl in vcr- 
schicdcncn Absiiindcn ohcrhalb des Prufiischcs (2) an- 
gcbraehter AufliangcRvher (28) /jut (ielenkeinscl/.ung 
des Pendclstabs <32) umfaOi. da6 dcr Pendclstab in sci- 5 
nein obercn Endteil cine cnLsprechcnde Anzahl Monta- 
ge lecher (40 j hai. und dafi dcr PcndclsVab durch evnen 
AufliUngebolzcn. dcr in cinciu dcr Momagelochcr (-10) 
des Slabs and in cineni vor dicsem helindlichcn Auf- 
hangeloch (28) in dcr l^agcrungsplatte (26) cingcscizi !0 
isi. in dcr I-agcruncsplaiie aufgehangl ist. 

3. Prufcinrichiung nacb Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zcichnci, daB die bogenformige Bewcgungshahn des 
Momagerahmens (42) durch Anderung dcr PcndcJ- 
lange des Pcndelsiabs (32). welchc Anderung durch IS 
geandene Wahl von zusamiuenuirkcnden, bol/cnauf- 
nehnicndcn Ixxrhcrn (28. 40) in dcr Lagerungsplattc 
(26) und in clem ohcren Hndteil des Pendclstahs crfolgi. 
sowie durch Einsetzuhg des Auftiaiigcbolzens in die 
somit gcwabJten, koaxialcn Ixxrher uinstcHhar isi. 20 

4. Prufeinrichiung nach eincni der Anspriichc 1 bis 3. 
dadurch gckehnzeichnct, daB das Gcsiange (58) cine 
Krafiubcrtuhrungseabel unifaSl. cm h a! tend ein Paar 
von dem Antricbsubcrlragungsrcil (56) des Antricbs3g- 
grcgais (52) hinweg divergierende Stan gen (60. 62), -S 
die /.wischen eincrseils dem- Antriehsuberiragungsteil 
und andcrscits jc cincr AuBcnkante des Montagcrah- 
mens (42) cingckuppclt sind. 

5. Prufcinrichiung nach cineni der Anspriichc I bis 4. 
dadurch gekenn/eichnet. da6 : das Antriehsaggregat - ; " 
(52) cine hydra ulischc Vorrichtung odcr Motor umfafit, 
dcr iibcr cine Drchachsc (54) an das Aniricbsubcrtra- 
gungsieil (56) angeschiossen isi. um iiber Anlricbs- 
ubenragungsteil (56) und das (jcsiange (58) einc Bc- 
schleunigung und tteraulToJgcnde Verzogerung des un- J5 
lercn Tcils des Pcndclsiabs (32) und des darin betestig- 
ten Montagerabmcns (42) mil cinmohticrtcrn Prufob- 
jeki ( 44) y.u crzielcn. 

6. Prufeinrichtung nach cineni der Anspruchc I bis 5, 
dadurch gckcnnzcichnci. da8 dcr Fahrzcugsiiz (10) 3uf 4o 
ciner in Balkcnrichtung des Prufiisches (2) vcrlau ten- 
den Verschicbungsbahn (8) so monlicn isu da6 dcr 
Siiz. wenn cr cincr Sciienkollisionskraft von dern PruT- 
objcki (44) ausgcscUl wird, sci t warts entlang dcr Ver- 
schicbungsbahn bewegbar ist. und daB am Ende der 
Bahn (8) HaUuiitiel (64) und/oder Fangmiuel (66. 68) 
fur den die Bahn entlang versetzbaren Fahrxeugsil/. 
(10) mil dazugeborender Crashpuppe (12) vorhanden 
sind. 

7. Prufeinrichtung nach cinctn der vorhcrgehenden 5o 
Anspruchen. dadurch gekennzcichnei, daB das Steuer- 
fuGicil (36) des Pcndelstabs (32) ein schcibcnforrmgcs 
FuhrungstcU (38) unila6t. das in einern SpaJt (6') zvw- 
schen zwei nebeneinander licgenden Balken (4) ini 
Prufiisch (2) verschiebbar gcstcueri isi. 55 
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